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Inleiding

Patrimonium van de 92 bruggen en viaducten

Ponts

Viaducs

Ponts cogérés

Ponts SNCB

Passerelles

8/92
(7,6%)

4/92
(4,3%)

48/92 (52,2%)

16/92 (18,5%)

16/92 (17,4%)

Presentator
Presentatienotities
Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest beheert een patrimonium van 138 bouwwerken van burgerlijke bouwkunde. �Dit patrimonium is verdeeld over 39 voetgangers- en wegverkeertunnels, 92 bruggen en viaducten, en 7 bijbehorende bouwwerken (keerwanden, stormbekken, …).

24 bruggen en viaducten worden medebeheerd door Infrabel. 
Het gaat hier om bouwwerken die boven de sporen uittorenen of actief spoorverkeer kunnen doorlaten. Infrabel beheert delen van het bouwwerk tot aan de afdichtingslaag inbegrepen, de rest wordt beheerd door Brussel Mobiliteit.�De NMBS houdt zich enkel bezig met bouwwerken gelinkt aan buiten gebruik gestel sporen waarbij Brussel Mobiliteit geen betrokken partij is. �
Brussel Mobiliteit werkt actief samen met de Haven van Brussel voor de bouwwerken die boven het kanaal uittorenen. 

Meer detail op p16-19 in PPI document�



Inleiding

Historiek

 2014-2015:  Inspecties uitgevoerd door Brussel Mobiliteit

 2016: opstellen van het PPI tunnels

 2016: dringende inspectie van een twintigtal bouwwerken, in 
samenwerking met SECO

 2016: instructie om bijstand te vragen van een privé-partner voor de 
uitvoering van de inspecties en het opstellen van een PPI voor de 
bruggen en viaducten

 2017: SECO-SEGI-Trafiroad voert de inspectie van alle kunstwerken uit 
over de periode  2017 -2020 en biedt bijstand voor de uitvoering van 
het PPI bruggen en viaducten

 12/2017: acteneming van de Regering over voorliggend PPI bruggen

Presentator
Presentatienotities
De laatste systematische inspectiecampagne van kunstwerken werd uitgevoerd tussen februari 2014 en juni 2015 door de diensten van Brussel Mobiliteit. Deze campagne betrof bijna een kwart van de gewestelijke structuren, die met een prioriteit 1 en 2 geklasseerd werden gedurende de vorige campagne van 1999-2001 

In 2015 hebben de regering en ikzelf naar aanleiding van herhaaldelijke incidenten in de tunnels de wens geuit om met een uniforme, globale en geprioriteerde visie het geheel van de acties over te nemen die nodig zijn voor alle tunnels. Deze werd in 2016 vertaald in het meerjareninvesteringsprogramma betreffende de tunnels beheerd door het Brussels Hoofdstedelijk Gewest (“PPI tunnels”). Binnen deze context werd er besloten om aan het « PPI tunnels » gelijkaardige methodologie uit te werken voor de bruggen en viaducten. �
In 2016 werd het bureau SECO dus aangesteld om de campagne van Brussel Mobiliteit te vervolledigen door het inspecteren van 21 geklasseerde bouwwerken met prioriteit 3. �
Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest heeft ook de inspectie van de bouwwerken van burgerlijke bouwkunde dat het beheert aan de tijdelijke vereniging SECO-SGI-TRAFIROAD over de periode 2017-2020. 

De opdracht van inspectie beantwoordt enerzijds de nood aan inspectie van de bouwwerken op regelmatige basis (op jaarbasis in het kader van deze opdracht) maar heeft ook tot doel het opstellen van een Meerjareninvesteringsprogramma voor het beheer van de bruggen die door Brussel Mobiliteit beheerd worden. Dit plan zal kunnen worden toegepast op alle gemeentelijke en gewestelijke bouwwerken van Brussel, mits uniformiseren van de procedures en methodologieën. �
De Regering keurde op XX/XX/XXXX het programma PPI bruggen goed dewelke ik dus vandaag presenteer. �




Inleiding

Reglementair kader

Het PPI en de inspectiemethodologie worden gebaseerd op:
 de ISO 16311 Norm – Onderhoud en herstelling van betonstructuren (2014)
 het reglement met betrekking tot het beheer van de bouwwerken (België – 1978) en 

zijn afschriften:
 Omzendbrief 42-0-91-04 – Reglement van het beheer van de bouwwerken voor het Waalse Gewest 

(SPW)

 Dienstorder LI 93/50 – Richtlijnen voor het beheer van de kunstwerken (MOW)

 Jaarlijkse inspecties tot in 2020. Een herbeoordeling van de frequentiegraad zal 
gebeuren op het einde van de huidige inspectiecampagne.

 Samenwerking met Infrabel en de Haven van Brussel voor de gemeenschappelijke 
structuren
 Delen van de gegevens en inspectieverslagen
 Uitwisseling van goede praktijken

Presentator
Presentatienotities
Even wat achtergrond. 

Het PPI Bruggen heeft als voorwerp de presentatie van het meerjareninvesteringsprogramma voor de bruggen en viaducten en van zijn ontwikkelingsstrategie.  Deze methodologie baseert zich op meerdere normen en reglementeringen zoals u ziet op de slide.

Deze regels delen een gemeenschappelijke methodologie op basis van voornamelijk visuele inspecties (inspecties van type A) waarvan de frequentiegraad kan worden aangepast in functie van de behoeften. 

Momenteel gaat het om een jaarlijkse frequentiegraad in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest (voorliggend PPI programma loopt tot 2020). �Deze visuele inspecties laten toe om de staat van het bouwwerk vast te stellen, de te realiseren interventies en, in voorkomend geval, de noodzaak en de aard van meer grondige inspecties (type B), bestaande uit bijkomende testen en onderzoeken. 

Al deze acties en hun planning vormen het onderhoudsprogramma van de bruggen en viaducten. 

Er bestaan verschillende mogelijke methodologieën voor de invoering van een onderhoudsplan. De aangenomen methodologie in de huidige context bestaat erin om zich te baseren op de jaarlijkse visuele inspecties om de exhaustieve staat van de bouwwerken met voldoende nauwkeurigheid vast te stellen om de onderhoudswerkzaamheden te kunnen bepalen, plannen en budgetteren.
�Het inspectie- en updateproces van het meerjareninvesteringsprogramma is repetitief. Dit laatste bepaalt de acties die uitgevoerd moeten worden (inspecties en interventies), die de updates van het programma zullen aanvullen.���




PPI Bruggen

Methodologie voor de uitwerking van het PPI
De opdracht van inspectie wordt contractueel in 3 fases opgesplitst:

Voorafgaande fase (2017): Uitwerking van een inspectieplanning voor 2017-2020

Fase 1 (2017): Visuele inspectie van de bouwwerken die nog niet werden
geïnspecteerd tijdens de vorige campagne

 Staat van alle bouwwerken beheerd door Brussel Mobiliteit

 Opstellen van het PPI Bruggen en Viaducten (acties op korte en
middellange termijn)

Fase 2 (2018-2019-2020): Jaarlijkse visuele inspecties
Update van het PPI Bruggen en Viaducten (toevoegen van de lange termijn acties)

Uitgevoerd
Uitgevoerd

Presentator
Presentatienotities
Tekst op slide + 

Op het einde van fase 1 wordt er een eerste versie van het meerjareninvesteringsprogramma voor de bruggen en viaducten opgesteld. Dit herneemt de inspectierapporten en de voorstellen voor metingen (kleine en grote herstellingen, renovatiewerken of diepgaande inspecties). �Dit document wordt vervolgens jaarlijks bijgewerkt tijdens fase 2.

De inspecties van fasen 1 en 2 worden als volgt uitgevoerd:�1) Voorbereiding van de inspecties 
2) Inspectie in situ : uitvoering van de inspectie met inbegrip van het hamergewijs afbikken van de betonbouwwerken, opnemen van notities, foto’s en schema’s die aan het verslag bijgevoegd moeten worden (visuele inspectie van type A);�3) Opstellen van de inspectieformule;�4) Opstellen van de technische fiche;�5) Opstellen van het inspectieverslag: opstellen van een korte samenvatting van de uitgevoerde inspectie die een korte beschrijving van het bouwwerk, het analyse van de voornaamste vaststellingen, de verwerking van de gebrekken, en de classificatie van het bouwwerk en de verantwoording omvat.��



Onderhoud

2017 2018 2019 2020
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Inspectieverslag A
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Interventie

1ste update van 
het PPI

Inspectie A

Inspectie B

Inspectieverslag 
A&B

Interventie

2de update van 
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Inspectieverslag 
A&B

Interventie

Inspectie A
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A&B

3de update van 
het PPI

Presentator
Presentatienotities
De grote fasen van het onderhoudsplan zijn de volgende:�1. Vastlegging van de doelstellingen;�2. Assessment;�3. Uitvoering van de noodzakelijke herstelacties;�4. Registratie van de staat van de structuur en plannen van een nieuwe inspectie;�5. Terugkeer aan fase 2 tijdens gans de levensduur van het bouwwerk. �
Wat de evaluatie betreft (assessment), gebeurt deze in 2 fasen:�1. De eerste fase bestaat erin om een “preliminary assessment “ uit te voeren, ofwel inspectie van type A genoemd, die uit een hoofdzakelijke visuele inspectie bestaat, vervolledigd door enkele testen.
�2. In functie van de resultaten van deze controle zijn er 2 mogelijke situaties voor de tweede fase: � “Normale” situatie�Niets bijzonders : “klassiek” onderhoud volgens de standaard methoden zoals opgenomen in het onderhoudsplan;� Situatie die een meer diepgaand onderzoek en testen vereist (“detailed assessment “ ook inspectie van type B genoemd). Een diepgaand evaluatieprogramma wordt uitgevoerd dat tot technische aanbevelingen, een planning en een budgettaire raming moet leiden, om de structuur in de gewenste staat terug te brengen. De ad hoc herstellingen worden uitgevoerd vóór een terugkeer tot de “normale” situatie.

Simpel gezegd, voert men dus een jaarlijkse evaluatie uit. Hieruit volgt een inspectierapport type A. 
Daaruit blijkt of er een bijkomende inspectie type B nodig is. Jaarlijks vinden de inspecties plaats, en daaruit volgen dus de nodige acties voor onderhoud. 




PPI Bruggen

Algemene staat van de bouwwerken

De classificatie van de staat van de bouwwerken laat toe om de urgentie
van de interventies te identificeren:

- A : gevaarlijke bouwwerken

- B : bouwwerken met evolutieve gebreken

- C : bouwwerken met gebreken van gemiddelde aard

- D : bouwwerken met verborgen gebreken of een pathologisch verleden

- E : bouwwerken met een bevredigende staat van dienst die enkele 
onderhoudswerken benodigen

- F : bouwwerken zonder gebrek

Presentator
Presentatienotities
Ik heb al over het opstellen van het inspectieverslag gesproken: het is het opstellen van een korte samenvatting van de uitgevoerde inspectie die een korte beschrijving van het bouwwerk, het analyse van de voornaamste vaststellingen, de verwerking van de gebreken, en de classificatie van het bouwwerk en de verantwoording omvat.

Voor categorieën A tot D, laat een onderclassificatie (van 1 tot 6) toe om de draagwijdte van de gebreken op structureel en veiligheidsniveau (aard van de beschadigde elementen, risico voor de gebruikers, beperking van de bouwprofielen...)

Op basis hiervan kan men beslissen om bruggen al dan niet te sluiten voor het verkeer (cat A2)

De bezoekverslagen en roze fiches worden op het platform BDOA ingegeven dat opgericht werd door Brussel Mobiliteit op basis van de tool ontwikkeld door de SPW. Alle inspectieverslagen worden bijgevoegd aan het PPI waarvan de Regering akte genomen heeft. �





PPI Bruggen: resultaten

Presentator
Presentatienotities
Hierbij het overzicht van de Staat van de kunstwerken
Ik kom meteen terug bij de bruggen Klein Eiland, Van Praet (verlengde van de brug, exclusief voor tram), Herrmann DB




PPI Bruggen: resultaten
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Presentator
Presentatienotities
Hierbij het overzicht live weergegeven. 
U ziet dat er slechts een klein deel van de bruggen (oranje rood) in slechte toestand is, 1 brug is afgesloten voor het verkeer (Klein Eiland) en 1 brug behoeft dringende herstellingen (trambrug Van Praet),
Het merendeel van de bruggen heeft een goede staat (C-D-E-F)



PPI Bruggen
Gevaarlijke bouwwerken & viaduct Herrmann-Debroux

Klein-Eilandbrug (A2)
 Belangrijke problemen die de dragende structuur aantasten
 Afsluiting voor verkeer op het bouwwerk en bescherming van het verkeer onder het 

bouwwerk in 2014.
 Studie voor een nieuwe brug bezig (bouw in 2018?-2019)

Helling tram van de van Praetbrug (A4)
 Problemen die de dragende structuur aantasten (pijlerkoppen)
 Bijkomende expertise door een studiebureau uitgevoerd in 2016
 De studie van de herstelling is bezig.

Viaduct Herrmann-Debroux
 Belangrijke verroesting van een kabelkast met een potentieel stabiliteitsrisico voor de 

betrokken brugoverspanning
 Afsluiting voor verkeer op het bouwwerk

 Analyse van het overblijvende draagvermogen van de brugoverspanning  terug open 
voor het verkeer

Presentator
Presentatienotities
De inspectie van de brug van het Klein Eiland van 10 december heeft belangrijke problemen blootgelegd ter hoogte van de dragende structuur van de brug. Sedertdien werd het bouwwerk verboden voor het verkeer, de onderliggende doorgang werd beschermd en de studie van de renovatie is lopende. Er werd een project gelanceerd voor de bouw van een nieuwe brug. Als alles mee zit kunnen de werken opstarten in 2018 maar dat is voorbarig. 

(dit in samenwerking met VERVOORT) – we kunnen hier eventueel 3D van tonen (concept is al beslist)
�De inspectie van de uitbreidingen van de Van Praetbrug (helling TRAM) van 14 april 2016 heeft gebreken aan het licht gebracht ter hoogte van de dragende structuur. Bijgevolg heeft Brussel Mobiliteit onmiddellijk opdracht gegeven aan een studiebureau om de draagwijdte van de aftakeling te evalueren en een reparatieprogramma op te stellen. De studie van de herstelling is bezig.
�Op 18 november 2017, kwam er tijdens de inspectie van het  Herrmann-Debroux viaduct, een belangrijke verroesting van de kabelkasten aan het licht. Dit hield een potentieel stabiliteitsrisico voor de betrokking brugoverspanning in. Volgens het studiebureau kon de stabiliteit niet gegarandeerd worden. Naar aanleiding van deze vaststelling werd er dringend beslist om 1) het verkeer te onderbreken en 2) het overblijvende draagvermogen van de brugoverspanning te onderzoeken (bijkomend onderzoek in overeenstemming met een inspectie van het type B). Dit onderzoek heeft geleid tot het opheffen van het risico en het viaduct weer open te stellen voor het verkeer.   [INFO ANALYSES ONTBREEKT - ZIE MAIL 03/01/2018 naar VL]�





PPI Bruggen
Conclusies van de 2017 campagne

20% van de bruggen en viaducten werden geïnspecteerd in 2014-2015 en 2016
80% van de bruggen en viaducten werden geïnspecteerd in 2017

De conclusies hiervan zijn:
 Geen enkele nieuwe aanwijzing van brug die een type A2 categorisering vereist (gevaarlijk 

bouwwerk) en een beperking of een verbod op verkeer (1 brug, Klein Eiland : gesloten)

 Nood aan bijkomende onderzoeken:
 Voor sommige bouwwerken

 Analyse van de pathologieën die de structuur aantasten (steunpunten, waterdichtheid, beton)
 Controle van problemen in verband met de waterdichtheid

 Voor alle bouwwerken
 Controle van de diepte van de carbonatatie, gezien de leeftijd van de structuren

 Noodzaak aan een voortdurend onderhoud en een regelmatige opvolging van alle bouwwerken

Presentator
Presentatienotities
Naar aanleiding van de inspecties kunnen er twee algemene vaststellingen worden vrijgegeven :�1. De waterdichtheid van een groot gedeelte van de bruggen is vandaag uitgeleefd. Talrijke bouwwerken lijden aan zichtbare waterinfiltraties die een substantiële aftakeling van het beton en de structurele uitrustingen (steunpunten en uitzetvoegen) met zich meebrengen.�2. Gezien hun leeftijd is het ook waarschijnlijk dat er zich carbonatatieproblemen van het beton voordoen en de oorzaak vormen van talrijke onvolkomenheden. Zowat alle bouwwerken worden getroffen door deze problematiek. �
�




PPI Bruggen: acties

Acties

In functie van de staat van het bouwwerk kan een onderscheid gemaakt 
worden tussen:

- De dringende acties
 Die onmiddellijk moeten gebeuren

 Om de veiligheid van de gebruikers te waarborgen

- De acties op korte, middellange en lange termijn
 Die gepland kunnen worden

 Om het bouwwerk terug naar de gewenste staat te brengen

Presentator
Presentatienotities
Tekst in slide [eventueel met volgende slide combineren]



PPI Bruggen: acties

Dringende acties (uitgevoerd)
 Onmiddellijke acties
 Onmiddellijk na de inspectie
 Voorbeelden :

 Verbetering van de wering van de brug aan het Klein Kasteeltje
 Afbikking, afbijting en installatie van netten aan de binnenzijde van de Sylvain 

Dupuislaan brug

 Onmiddellijke verwijdering van het risico

Kortetermijnacties (in uitvoering)
 Veiligheidsgelinkte werkzaamheden
 Besteld om zo spoedig mogelijk uitgevoerd te worden
 Voorbeelden :

 Herstelling van de bevestigingselementen (wering, geleiders,...)
 Hervatting van het egaliseren van de voetpaden
 Verscheidene interventies op weguitrustingen (paaltjes,...)

Presentator
Presentatienotities
De inspecties hebben toestanden aan het licht gebracht die potentieel gevaarlijk kunnen zijn voor de gebruikers.�Om hierop te reageren werden er direct corrigerende acties ondernomen door Brussel Mobiliteit. 

Zonder tussenkomst, bestaat er ook de kans op grotere problemen op langere termijn:�- Vallende stukken beton;�- Verregaande aantasting van het patrimonium. Bij de ergste gevallen, kan er een risico optreden van verlies aan stabiliteit van de structuren, gepaard met een potentieel gevaar voor de aanpalende infrastructuur (bovengrondse wegen, bebouwing, ...) ;�- Zelfs ernstige defecten die de sluiting van het bouwwerk kunnen veroorzaken. 

Brussel Mobiliteit is overgegaan tot acties om te beantwoorden aan de meest onmiddellijke risico’s:�- Verbetering van de wering van de brug aan het Klein Kasteeltje;�- Afbikking, afbijting en installatie van netten onder de brug R0 van de Sylvain Dupuislaan;�- Structureel onderzoek van het viaduct Herrmann-Debroux 

Voor kortetermijnacties gaat het om voorstellen tot interventies ter hoogte van de veiligheidsuitrustingen waarvoor en niet direct een onmiddellijk risico bestaat, onder andere:�- Herstelling van de bevestigingselementen (wering, geleiders);�- Hervatting van het egaliseren van de voetpaden;�- Interventies op weguitrustingen (goten, zuilen, geluidswerende muren). �
Brussel Mobiliteit heeft gevolg gegeven aan de aanbevelingen van de externe partner door opdracht geven tot deze interventies binnen het kader van de bestaande dienstenopdrachten 




PPI Bruggen: acties

Middellange (en lange termijn) acties
 Gebruikelijke onderhoudswerken 

 Reiniging, ontgroening,
 herschilderbeurt,
 kleine herstellingen,...

 Herstellings- en renovatiewerken
 Betonreparaties,
 Renovatie van de waterdichtheid en van het evacuatiesysteem van regenwater,
 Vervanging van de wegbedekking en structurele uitrustingen (uitzetvoegen, 

steunpunten,...)

 Diepgaande inspecties (type B)
 Analyses van het beton
 Monitoring van de scheuren
 Analyse van de structurele problemen

Acties

Presentator
Presentatienotities
De interventies op korte termijn dekken :�- het gebruikelijke onderhoud, zoals het reinigen, het ontgroenen en herverven en de kleine herstellingen;�- de herstellings- en renovatiewerken. Deze interventies zijn omslachtiger en wensen een oplossing te bieden voor deze belangrijke gebreken : herstellingen aan het beton, renovatie van de waterdichtheid en de afvoersystemen van het regenwater, vervanging van de wegbedekking en de structurele uitrustingen (steunpunten, uitzetvoegen, ...);�- De grondige inspecties van type B : betonanalyses, monitoring van de breuken, onderzoek van structurele gebreken, ...;�- De vervanging van de bestaande verlichting onder de bouwwerken door LED-verlichting. �
Acties op lange termijn�Deze acties zijn dezelfde als de acties op middellange termijn. Ze vloeien voort uit het resultaat van de grondige inspecties (type B) en liggen momenteel nog niet vast. ����





PPI Bruggen: acties

Planning & budget

De voorstellen tot interventie worden in verschillende categorieën 
gedetailleerd:

- Inspectie type A

- Werkzaamheden verbonden aan de veiligheid (interventies op de veiligheidsuitrustingen)

- Werkzaamheden van gebruikelijke onderhoud (reiniging, herschilderbeurt,...)

- Reparatie- en renovatiewerkzaamheden (beton, waterdichtheid,...)

- Bijkomende onderzoeken van het type B

Iedere interventie wordt gebudgetteerd en gepland binnen de 4 jaar in 
afwachting van de 3de update van het PPI.

• PPI Bruggen en viaducten

Presentator
Presentatienotities
Tekst in slide (PPI p25)



PPI Bruggen: acties

De interventies worden per bouwwerk gedetailleerd (BTW niet inbegrepen)

Bv. 
Brug 28 (Ring R0)

Programme d'inspection de type A

Inspections de jour Phase 2 ETJ 3,00 683,06 2.049,18 € 1 2.049,18 € 0 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €

Inspections de nuit Phase 2 ETN 0,00 2685,22 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €

inspections de jour Phase 3 ETJ 3,00 649,45 1.948,35 € 0 0,00 € 1 1.948,35 € 1 1.948,35 € 1 1.948,35 €

Inspections de nuit Phase 3 ETN 0,00 2790,38 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €

Déviation de circulation et moyens d'inspection fft 1,00 2586,79 2.586,79 € 1 2.586,79 € 1 2.586,79 € 1 2.586,79 € 1 2.586,79 €

Remplacement de glissière de sécurité, y compris potelets ml 20,00 100,00 € 2.000,00 € 1 2.000,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €

Nettoyage (désencrassement) / Décapage talus h.j 4,00 450,00 € 1.800,00 € 1 1.800,00 € 1 1.800,00 € 1 1.800,00 € 0 0,00 €

Débroussaillage du terrain aux abords du pont m² 200,00 2,50 € 500,00 € 1 500,00 € 1 500,00 € 1 500,00 € 1 500,00 €

Nettoyage graffiti et application d'un produit anti-graffiti m² 300,00 20,00 € 6.000,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 1 6.000,00 € 0 0,00 €

Retouche peinture h.j 1,00 600,00 € 600,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 1 600,00 € 1 600,00 €

Installations de chantier pour travaux fft 1,00 2.500,00 € 2.500,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 1 2.500,00 € 0 0,00 €

Décapage, passivation des armatures et application d'un mortier de 
réparation adéquat.

m² 10,00 450,00 € 4.500,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 1 4.500,00 € 0 0,00 €

Remplacement du joint de dilatation avec reprise de l'étanchéité mct 70,00 2.800,00 € 196.000,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 1 196.000,00 € 0 0,00 €

Recherche origine humidité  fft 1,00 1.800,00 € 1.800,00 € 1 1.800,00 € 0 0,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €

222.284,32 € 10.735,97 € 6.835,14 € 216.435,14 € 5.635,14 €

0,00 €203.000,00 €0,00 €0,00 €

2.000,00 €

202020192018TotalPoste

Travaux de réparation / réhabilitation

Investigation complémentaire de type B

Travaux liés à la sécurité

4.635,97 €

2017Quantité PrixUnité

4.535,14 € 4.535,14 € 4.535,14 €

0,00 €0,00 €0,00 €

1.800,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €

2.300,00 € 2.300,00 € 8.900,00 € 1.100,00 €Travaux d'entretien courant

Presentator
Presentatienotities
Per kunstwerk is er een gedetailleerd overzicht van de actuele inschattingen van kosten voor inspecties en werkzaamheden. Deze staan in het PPI vanaf pagina 40.



PPI Bruggen: budget

Samenvatting van de huidige budgettaire ramingen voor iedere type 
interventie, per jaar
- Ramingen van de dienstverlener voor de geïnspecteerde bruggen in 2017 (80% van de 

bruggen)

- Extrapolatie voor de bruggen die vóór 2017 geïnspecteerd werden (20% van de bruggen)

- Onvoorziene uitgaven (25% van de globale bedragen)

Poste  
Engagement budgétaire 

 Total 

 
2018 2019 2020 2021 

 Programme d'inspection de 
type A 

 

Engagé en 2017   
Travaux liés à la sécurité 

 
310.000,00 € 1.350.000,00 € 50.000,00 € 10.000,00 €  1.720.000,00 € 

Travaux d'entretien courant 
 

340.000,00 € 370.000,00 € 210.000,00 € 240.000,00 €  1.160.000,00 € 
Travaux de réparation / 
réhabilitation 

 

580.000,00 € 6.570.000,00 € 4.570.000,00 € 3.970.000,00 €  15.690.000,00 € 

Investigations 
complémentaires de type B / 
études 

 

160.000,00 € 230.000,00 € 10.000,00 € 10.000,00 €  410.000,00 € 

Imprévus 
 

430.000,00 € 2.210.000,00 € 1.290.000,00 € 1.130.000,00 €  5.060.000,00 € 

        

  
1.820.000,00 € 10.730.000,00 € 6.130.000,00 € 5.360.000,00 €  24.040.000,00 € 

 

Presentator
Presentatienotities
De tabel hierna geeft de samenvatting van deze acties per rubriek weer. Het betreft 80 % van de in 2017 geïnspecteerde bruggen. Voor de resterende 20% wordt er een extrapolatie gemaakt op basis van hun algemene toestand en hun afmetingen. Vermits de resultaten van de inspecties van type B nog niet gekend zijn en nog niet toelaten om volledige verduidelijking te geven over de veroudering van de bouwwerken, werd er een grotere marge voorzien voor onvoorziene omstandigheden (25%). �
Dit betreft dus de HUIDIGE bruggen. Hier bovenop komen nog enkele kosten die ik meteen zal toelichten. 



Uitvoering van het PPI

Bijkomende tools

Nood aan bijkomende tools op zeer korte termijn voor de uitvoering van het 
PPI

 Bijstand bij het medebouwheerschap (studiebureau)
 Bepaling van de inspectiecampagnes van het type B
 Analyse van de resultaten
 Uitvoeringsstudies, bijstand bij het opstellen van de opdrachten en opvolging 

van de werkzaamheden

 Raming: min. 2 M€ - max. 4 M€

 Uitvoering van de inspectiecampagnes van het type B (laboratorium)

 Raming: min. 1 M€ - max. 2 M€

Presentator
Presentatienotities
Om de concrete uitvoering van het meerjareninvesteringsprogramma tot een goed einde te brengen voor de bruggen en viaducten zijn er op korte termijn twee tools noodzakelijk voor Brussel Mobiliteit:�- Bijstand vij het medebouwheerschap (AMO)�Er moet een studiebureau aangesteld worden om de inspectiecampagnes van het type B te omschrijven en de resultaten hiervan te analyseren. Het zal eveneens uitvoeringsstudies doen, het opstellen van de opdrachten en de opvolging van de binnen het kader van het huidige programma omschreven werkzaamheden. Op dit moment wordt het bedrag van deze opdracht geraamd op min. 2 M€ en max. 4 M€ excl BTW;�- Inspectie van het type B�Er zal een laboratorium moeten worden aangesteld om de instrumenten, testen en analyses omschreven door het PPI Bruggen Viaducten te realiseren (inspecties van type B). Op dit moment wordt het bedrag van deze opdracht geraamd op min. 1 M€ en max. 2 M€ excl. BTW. �



Uitvoering van het PPI
Budgettaire middelen

Komen bovenop de bedragen voor de interventies die momenteel bepaald zijn:

- De LED-verlichting onder de bouwwerken;

- De bijkomende interventies naar aanleiding van de inspecties van het type B;

- De bouw en het onderhoud van de nieuwe bouwwerken door Brussel Mobiliteit;

- Het onderhoud van de nieuwe bouwwerken die naar Brussel Mobiliteit 
overgeheveld werden.

Presentator
Presentatienotities
Tekst in slide



Uitvoering van het PPI

Budgettaire middelen

De bouw en het onderhoud van de nieuwe bouwwerken door Brussel Mobiliteit

 Loopbruggen « FEDER », onder de bruggen van Van Praet, De 
Trooz en Sainctelette (2019);

 Nieuwe Klein-Eilandbrug (2018);
 Vervanging van de loopbrug aan de Gosseliesstraat (2018);
 Financiering van de vervanging van de loopbrug Eenboomstraat in 

Evere (2018).

Presentator
Presentatienotities
Parallel met de ingrepen van onderhoud en renovatie van de bestaande bouwwerken die toegelicht werden in dit programma, heeft Brussel Mobiliteit ook voorzien om tussen nu en 2021 te investeren in de bouw van nieuwe bouwwerken of de renovatie en herstelling van andere structuren:�- Loopbruggen « FEDER », onder de bruggen van Van Praet, De Trooz en Sainctelette (2019)�Raming: 5.204.000,00 € excl. BTW;�- Renovatie van de Klein-Eilandbrug (2019)�Raming: 5.172.000,00 € excl. BTW;�- Vervanging van de loopbrug aan de Gosseliesstraat (2018)�Raming: 2.397.169,00 € exc. BTW;�- Financiering van de vervanging van de loopbrug Eenboomstraat in Evere (2018)�Raming: 302.975,00 € excl. BTW �



Klein Eiland



Klein Eiland

Presentator
Presentatienotities
In samenwerking met ANDERLECHT en VERVOORT
Bredere brug – lichte structuur, nieuwe fietspaden op de brug en eronder
Heraanleg van de onmiddelijke omgeving (BELIRIS – VERVOORT)
(tekening is concept – wordt nu uitgewerkt)



Gosselies

Start Q1 2018



Gosselies



Gosselies



Gosselies



Uitvoering van het PPI

Budgettaire middelen

Onderhoud van de nieuwe bouwwerken die naar Brussel Mobiliteit overgeheveld 
werden

 Loopbrug Picard (Beliris – 2019) ;
 Loopbrug Ninoofsepoort (Beliris – 2020) ;
 Loopbrug van de wijk Graaf van Vlaanderen (Beliris – 2020) ;
 Loopbrug van de Scepterwijk (Beliris – 2019) ;
 Loopbrug van de wijk Diesdelle (Beliris – 2018) ;
 Brug Delta (Chirec – 2018).



Uitvoering van het PPI

(Totaal) budget:

€ 43 tot 46.281.144,000

Presentator
Presentatienotities
De vorige tabel wordt dus aangevuld met de eerder vermelde elementen.
Zo bekomt men een bedrag van 43 a 46 M€. Dat is inclusief de nieuwe bruggen, de ondersteundende externe consultants en LED verlichting onder de bruggen. 



VRAGEN? 
QUESTIONS?

Presentator
Presentatienotities
[AAN TE VULLEN DOOR MD]
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